Anlage 6 zu TOP 1.2
GR-Sitzung 11.09.2017

GEMEINDE IFFEZHEIM

Verkehrliche Untersuchung
zum Bebauungsplan

"ERWEITERUNG INDUSTRIEGEBIET"

Karlsruhe, im August 2012

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Ingenieurburo fur Verkehrswesen ¢ Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG * GreschbachstraBe 12 « D-76229 Karlsruhe
Telefon: 0721/96260-0 « Fax:0721/96260-50 e« mail@koehler-leutwein.de « www.koehler-leutwein.de


Heitz
Schreibmaschinentext
Anlage 6 zu TOP 1.2
GR-Sitzung 11.09.2017


KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

Entsprechend den Auftragen der Gemeinde Iffezheim vom 02.04.2012 wird auf der
Grundlage unserer Angebote vom 21.03.2012 nachstehender Bericht zu den verkehrlichen
Auswirkungen der Bebauungspldne "Erweiterung Industriegebiet" und "Nordlich der
HauptstraBBe" vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Far die Aufstellung schalltechnischer Untersuchungen zu den Bebauungsplanen
"Erweiterung Industriegebiet" und zum Bebauungsplan "Nérdlich der HauptstraBe" war es
erforderlich Verkehrszahlungen durchzufiihren, um die aktuellen Verkehrsbelastungen im
Zuge der B 36 und K 3760 bestimmen zu kdénnen.

Hierauf aufbauend erfolgte eine mittelfristige Verkehrsprognose zur Abbildung der
zukinftig zu erwartenden Verkehre. Diese Ergebnisse sollen im Weiteren Grundlage zur
Bestimmung der verkehrlichen Auswirkungen des neu induzierten Verkehrs bei
Realisierung des Bebauungsplanes "Nordlich der HauptstraBe" und des Bebauungsplanes
"Erweiterung Industriegebiet" sein.

2. Verkehrserhebungen

Entsprechend Zahlstellenplan in Anlage 1 wurden am 19.04.2012
Strombelastungszahlungen der maBgeblichen Knotenpunkte im Zeitbreich von 6.00 Uhr —
10.00 Uhr und 15.00 Uhr — 19.00 Uhr im Zuge der B 36 und K 3760 durchgefihrt. Die
Ergebnisse hieraus sind als Strombelastungsplan jeweils flr die Zeitbereiche von 6.00 Uhr
—10.00 Uhr und 15.00 Uhr — 19.00 Uhr in den Anlagen 2 und 3 aufgetragen. Es zeigt sich,
dass aufgrund der derzeit noch vorhandenen Auffahrtsmoglichkeit auf die BAB A 5 Uber
die Raststatte Baden-Baden West relativ hohe Verkehrsbelastungen im Zuge der K 3760
vorliegen. Diese liegen sowohl im vormittédglichen wie im nachmittaglichen Zeitbereich in
der GréBenordnung der Verkehrsbelastung auf der B 36. Im Weiteren ist festzustellen,
dass sowohl im Zuge der B 36 als auch der K 3760 sowohl im vormittaglichen als auch im
nachmittaglichen Zeitbereich deutlich richtungsbezogene Unterschiede festzustellen sind,
die vornehmlich auf Berufsverkehr zurtickgeflhrt werden kénnen.

In den Anlagen 4 und 5 sind flr den werktaglichen Gesamtverkehr am 19.04.2012 die
Gesamttagesbelastungen in Kfz/24h bzw. in Sfz/24h aufgetragen, die durch entsprechende
Hochrechnungsfaktoren aus vergleichbaren Verkehrszéhlungen Uber 24 Stunden ermittelt
wurden. Der in Anlage 5 dargestellte Belastungsplan des werktaglichen Schwerverkehrs
beinhaltet dabei sdmtliche Schwerverkehrsfahrzeuge in einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 3,5t. Die hdchsten Belastungen liegen im Zuge der K 3760 unmittelbar 6stlich der
B 36 mit zirka 9.700 Kfz/24h vor. In ahnlicher GréBenordnung liegen die Belastungen im
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auf der B 36. Diese kdnnen zu zirka 9.400 - 9.500 Kfz/24h angeben werden. Das
bestehende Industriegebiet mit den beiden Anschllssen an die K 3760 erzeugt zirka
5.800 Fahrten taglich (2.900 Fahrten Zielverkehr, 2.900 Fahrten Quellverkehr). FUr den
gesamten Kfz-Verkehr ist festzustellen, dass die Zufahrt UGber den Siadring von
Obergeordneter Bedeutung ist. Das Verhaltnis Stdring / Josef-Hermann-StraBe kann zu
zirka 2/3 — 1/3 angegeben werden. Betrachtet man dagegen die Belastungen im
Schwerverkehr > 3,5t so zeigt sich, dass nunmehr die Verkehrsbelastung tber die Josef-
Hermann-StraBe von (bergeordneter Bedeutung ist. Die relativen Anteile am
Schwerverkehr im Zuge der Josef-Hermann-StraBe kdnnen zu zirka 33 % und im Zuge des
Sudrings zu zirka 10 % angegeben werden.

. Verkehrsprognose

Als Grundlage der Larmuntersuchung zur Erweiterung des Industriegebiets und zum
Bebauungsplan "Noérdlich der HauptstraBe" wurde aufbauend auf den Ergebnissen der
Verkehrsanalyse eine Verkehrsprognose erstellt, wobei hier die Werte der Verkehrsanalyse
mit einem linearen Faktor von 10 % hochgerechnet wurden. Dies beschreibt einen relativ
hohen Prognoseansatz, dient jedoch im Weiteren als relativer Worst-Case-Ansatz
Grundlage der Larmuntersuchungen. Die Ergebnisse hierzu sind in Anlage 6 aufgetragen.
Maximale Verkehrsbelastungen kénnen mit bis zu zirka 10.700 Kfz/24h im Zuge der
K 3760 angegeben werden. Hierbei ist anzumerken, dass bei den ausgegebenen
Verkehrsbelastungen davon ausgegangen wurde, dass weiterhin ein Anschluss der K 3760
bzw. im weiteren Verlauf der K 9613 Uber die Autobahnraststatte Baden-Baden West zur
Verfligung steht.

3.1 Variante mit Bebauungsplan nérdlich der HauptstraBBe
Entsprechend dem aktuellen Bebauungsplan Gerhard Stadtplaner Architekten und
uns Ubermittelten Grunddaten ist davon auszugehen, dass in einem ersten
Bauabschnitt nérdlich der HauptstraBe zirka 700 Einwohner angesiedelt werden. Bei
einer mittleren Fahrtenerzeugung von 2,8 Fahrten je Einwohner ergeben sich somit
zirka 2.000 neue Fahrten im motorisierten Individualverkehr. Zudem ist berlcksichtigt
dass im Bebauungsplangebiet ein neuer Verbrauchermarkt entstehen wird, flr den
zirka 2.000 Fahrten im motorisierten Individualverkehr angesetzt werden. Somit
ergeben sich insgesamt zirka 4.000 Kfz-Fahrten im werktaglichen Verkehr (zirka 2.000
Fahrten Quellverkehr, zirka 2.000 Fahrten Zielverkehr). Diese zuséatzlichen
Verkehrsbelastungen wurden dem Prognose-Nullfall Gberlagert und entsprechend auf
die jeweiligen Fahrrelationen verteilt. Um im weiteren zur Beurteilung der
Larmimmission ein  Worst-Case-Szenario abzubilden wurde zudem davon
ausgegangen, dass eine Erweiterung des Bebauungsplangebiets nérdlich der
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HauptstraBe erfolgt. Flr diese Erganzungsflache wurden weiterhin 450 Einwohner
angesetzt fur die wiederum bei einer mittleren Fahrtenerzeugung von 2,8 Fahrten sich
eine Gesamt-Kfz-Belastung von zirka 1.200 Kfz/24h (600 Kfz/24h Zielverkehr,
600 Kfz/24h Quellverkehr) im werktaglichen Verkehrsaufkommen ergibt. Die somit
resulierenden Gesamtverkehrsbelastungen, die sich durch das Bebauungsplangebiet
"Nordlich der HauptstraBe" sowie die Erweiterungsflichen nérdlich daon ergeben,
wurden entsprechend auf die jeweiligen Fahrrelationen, die sich aus den
Verkehrszahlungen ergeben haben, verteilt und dem Prognose-Nullfall 2025
Uberlagert. Die Ergebnisse hierzu sind in Anlage 7 aufgetragen. Insbesondere im
Bereich der K 3760 HauptstraBe ergeben sich die héchsten Verkehrszunahmen
zwischen Anbindung des Bebauungsplangebietes und der B 36. Diese kénnen zu
zirka 3.000 Kfz/24h angegeben werden. Die Gesamtbelastung belduft sich nunmehr in
diesem Abschnitt der K 3760 auf zirka 12.400 Kfz/24h.

3.2 Variante mit Erweiterung Industriegebiet ohne Verbindung bestehendes Industriegebiet
Entsprechend dem Bebauungsplan-Entwurf “Erweiterung Industriegebiet" von
Gerhardt Stadtplaner, Karlsruhe, Stand 15.02.2012 wurde davon ausgegangen, dass
zukUnftig zirka 7,5 ha zuséatzliche Gewerbeflache zur Verfligung stehen wird. Bei einer
mittleren Arbeitsplatzzahl von 40 Arbeitsplatzen je Hektar und einer mittleren
Fahrtenerzeugung von 4 Fahrten je Arbeitsplatz ergeben sich hieraus zirka 1.200
Fahrten je Tag (600 Fahrten im Zielverkehr und 600 Fahrten im Quellverkehr). Diese
wurden wiederum analog der Verteilung des bestehenden Industriegebiets auf die
jeweiligen Fahrrelationen verteilt und der Variante mit Realisierung des
Bebauungsplangebiets "Noérdlich der HauptstraBe" einschlieBlich Erweiterungsflachen
Uberlagert. Die Ergebnisse sind in Anlage 8 aufgetragen. Aufgrund des geplanten
neuen direkten Anschlusses der vorgesehenen Industrieflaiche an die B 36 nérdlich
des bestehenden Industriegebiets und dem Verzicht einer Verbindung zwischen
bestehendem und neuem Industriegebiet ergeben sich die héchsten
Verkehrsbelastungen unmittelbar im Zuge der B 36 sowohl sidlich als auch nérdlich
des neu konzipierten Anschlusses. Diese kdnnen je Streckenabschnitt zirka 600
Kfz/24h angegeben werden. Im weiteren Verlauf der B 36 bzw. K 3760 sind aus der
Realisierung der Erweiterung des bestehenden |ndustriegebiets nur relativ geringe
verkehrliche Zunahmen festzustellen.

Gemeinde Iffezheim — Verkehrliche Untersuchung — "Erweiterung Industriegebiet"
Seite 3



KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

3.3 Variante mit Erweiterung Industriegebiet mit Verbindung bestehendes Industriegebiet
Hierauf aufbauend wurde im Weiteren untersucht, wie sich eine Verbindung zwischen
bestehenden und geplanten Erweiterungsflichen auf die Verkehrsbelastungen der
B 36 und der K3760 auswirken. In Anlage 9 ist die Variante mit Verbindung im
Industriegebiet aufgetragen. Verkehrsbelastungen im Bereich des neuen Anschlusses
des Industriegebiets an die B 36 kénnen nun zirka 2.000 Kfz/24h angegeben werden.
Dies resultiert insbesondere aus einer teilweisen Umverteilung von Verkehrsstromen
mit Zielen B 36 Nord. Dies fihrt somit zu einer leichten Reduzierung der
Verkehrsbelastung im Zuge der B 36 zwischen K3760 und Anschluss
Industriegebietserweiterung sowie im Zuge der K 3760 zwischen B 36 und Sudring
bzw. Josef-Hermann-StraBe.

4. Leistungsfihigkeitsherechnung

Um Anhaltspunkte (ber die Gestaltung des neu zu konzipierenden Anschlusses der
Industrieerweiterungsflachen an die B 36 zu erhalten, wurde aufbauend auf den
Ergebnissen der Variante mit Bebauungsplangebiet "Nordlich der HauptstraBe" und
Erweiterungsfliche sowie mit Erweiterung des bestehenden Industriegebiets und
Verbindung zwischen bestehendem und neuem Industriegebiet die Leistungsfahigkeit
unter Berlcksichtigung einer Verkehrsregelung Uber Verkehrszeichen mit dem
Programm Knosimo, Professor Brilon, Uberprift. Ergebnisse hierzu sind in
Anlagen 10 bis 12 aufgetragen. Die Leistungsfahigkeitsberechnung wurde dabei nach
Ansétzen entsprechend HBS 2001/2005 far Knotenpunkte auBerorts in
Ballungsgebieten durchgefihrt. Die gesetzten Spitzenstundenfaktoren wurden aus den
Verkehrszahlungen abgeleitet und hiertiber die zuklnftigen Verkehrsbelastungen der
morgendlichen und abendlichen Spitzenstunde ermittelt.

Es ergibt sich hieraus, dass sowohl im morgendlichen wie im nachtmittaglichen
Zeitbereich die Leistungsfahigkeit des Anschlusses Gewerbegebietserweiterung mit
Durchbindung zum bestehenden Industriegebiet nachgewiesen werden kann. FUr die
Linksabbieger von der B 36 aus Richtung Rastatt zum Industriegebiet ergibt sich ein
Rickstau, der in 95 % aller Falle mit einer Pkw-Einheit angegeben werden kann. Nicht
ausschlieBbar kann sich jedoch der maximale Rickstau auf bis zu 4 Pkw-Einheiten
verlangern. Von hier aus wird daher vorgeschlagen, die Linksabbiegespur derart zu
konzipieren, dass zumindest zwei groBe Schwerverkehrsfahrzeuge sich hier aufstellen
kdnnen ohne den im Zuge der B 36 durchflieBenden Verkehr zu behindern. Aus
diesem Grund wird vorgeschlagen, die Lange der Linksabbiegespur fur 6 Pkw-
Einheiten entsprechend einer Ladnge von 42 m anzulegen.
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Die Aufstellflachen der neuen StraBe aus dem Gewerbegebiet sind mindestes flr
jeweils 2 Pkw-Einheiten entsprechend 12 m jedoch besser fur 6 Pkw-Einheiten mit
42 m zu dimensionieren.

. Zusammenfassung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens "Erweiterung Industriegebiet" wurde fir die
Gemeinde Iffezheim eine verkehrstechnische Untersuchung aufgestellt. Am
Knotenpunkt B36 K3760 und im weiteren Verlauf der K 3760 wurden
Verkehrszéhlungen durchgefhrt und hierauf aufbauend Prognosebelastungen unter
Bertcksichtigung neuer Wohngebiete nérdlich der HauptstraBe auf der Westseite der
B 36 und einer Erweiterung der Industriegebiete Ostlich der B 36 ermittelt.

Far den Prognosefall 2025 mit Wohngebieten nordlich der HauptstraBe und
Erweiterung des Industriegebiets mit einer Verbindung zu dem bestehenden
Industriegebiet (Nordring / Stdring) ergeben sich auf der B 36 zwischen Knotenpunkt
B36 / K3760 und dem geplanten Anschluss nérdlich der bestehenden
Gewerbegebiete niedrigere Verkehrsbelastungen. Weiterhin werden durch eine
Verbindung der Gewerbegebiete die bestehenden Anschliisse an die K 3760 sowie der
Knotenpunkt B 36 / K 3760 entlastet. Da die neuen ErschlieBungsstraen im geplanten
Bebauungsplangebiet die zuklnftig hieriber abflieBenden Verkehre problemlos
aufnehmen kdénnen, ist eine Verbindung der Gewerbegebiete grundsatzlich zu
empfehlen, wenn auch nicht zwingend erforderlich.

Fur den vorgesehenen Anschluss des geplanten Industriegebietes an die B 36 ergibt
sich eine hinreichende Leistungsfahigkeit bei einer Verkehrsregelung ber
Verkehrszeichen auch bei Verbindung der bestehenden und geplanten
Industrieflachen. Die Linksabbiegespur auf der B 36 in Richtung Siden sollte dabei
eine Lange von mindestens 42 m aufweisen.
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VERKEHRSANALYSE

Werktaglicher Gesamtverkehr
aus Knotenpunktszdhlung  [Kfz/24h]
mit Bussen im Liniennahverkehr

Am 19.04.2012

Belastungsangaben in Kfz/24h
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Werktaglicher Schwerverkehr
aus Knotenpunktszahlung  [Sfz/24h]
mit Bussen im Liniennahverkehr

Am 19.04.2012

Belastungsangaben in Sfz/24h
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PRO 025

VERKEHRSPROGNOSE 2025

Belastungsplan
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Prognose-Nullfall

Belastungsangaben in Kfz/24h

Stand 05/2012
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VAR 001

VERKEHRSPROGNOSE 2025

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante
- mit neuem Wohngebiet und Einkaufsmarkt
- mit Erweiterungsflachen

Belastungsangaben in Kfz/24h

Stand 06/2012
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VAR 002

VERKEHRSPROGNOSE 2025

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit neuem Wohngebiet und Einkaufsmarkt
- mit Erweiterungsflachen

- mit Erweiterung Industriegebiet

Belastungsangaben in Kfz/24h

Stand 06/2012
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VERKEHRSPROGNOSE 2025

Belastungsplan
Werktiglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]

Variante

- mit neuem Wohngebiet und Einkaufsmarkt-
- mit Erweiterungsflachen

- mit Erweiterung Industriegebiet

- mit Verbindung zwischen Gewerbhegehieten

Belastungsangaben in Kfz/24h

Stand 06/2012

VERKEHRSUNTERSUCHUNG
GEMEINDE IFFEZHEIM 9
BPLAN ERWEITERUNG INDUSTRIEGEBIET
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Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : Iffezheim Prognose 2025 - morgendliche Spitzenstunde - HBS
Anschluss Erweiterung Industriegebiet an B 36
Name der Datei : W:\Projekte\lffezheim\SU und VU 2012 B-Pléne an B36\Verkehr\Leistung\mit

Geometriedaten

Innerorts/aulerorts: aulier

landlich/Ballungsgebiet: Ballg.
Hauptfahrrichtung: Nord - Sud

Simulations-Schleifen: 10

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein

Vorfahrtregelung: Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 3 0 1

tg[s]: 55 6,6 6,5

tf[s]: 2,6 3,4 3,1

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten

2 1
3Ktz

|

I o0 @ 12

: oo @@= 10

I D

|

0Kfz
8 9
C=
B=B 36 Iffezheim
D=Anschluss Gl
A=B 36 Rastatt
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Ubersicht von 7:00 bis 8:00

Knotenpunktbezeichung : Iffezheim Prognose 2025 - morgendliche Spitzenstunde - HBS
Anschluss Erweiterung Industriegebiet an B 36
Name der Datei : W:\Projekte\lffezheim\SU und VU 2012 B-Pléne an B36\Verkehr\Leistung\mit

Ubersicht von 7:00 bis 800

Strom VZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [ [ [-IIPkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [

1 128 6,6 11,0 67,6 0,2 1 1 4 137 172 4 116 116 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 359 359 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 478 478 0 A

9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 47 47 0 A

10 84 21,2 37,0 289,7 0,1 0 1 3 271 11 3 24 24 0 C

12 74 84 15,0 167,55 0,1 0 1 4 60 11 5 53 53 0 A
Sum 286 1,6 289,7 0,1 4 0,2 5 1077

Ubersicht von 7:00 bis 800
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Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Knotenpunktbezeichung : Iffezheim Prognose 2025 - abendliche Spitzenstunde - HBS
Anschluss Erweiterung Industriegebiet an B 36
Name der Datei : W:\Projekte\lffezheim\SU und VU 2012 B-Pléne an B36\Verkehr\Leistung\mit

Ubersicht von 17:00 bis 18:00

Strom VZ VZ VzZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]JPkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [ [ [-IIPkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [

1 77 65 12,0 56,0 0,1 0 1 4 80 11 4 71 71 0 A

2 01 00 40 145 0,0 0 0 4 0,0 5 576 576 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 531 531 0 A

9 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0,0 0 28 28 0 A

10 239 30,0 56,0 243,2 0,4 1 2 6 70 15 8 48 48 0 C

12 236 12,8 21,0 2179 0,4 1 2 6 160 15 8§ 110 110 0 B
Sum 553 24 243,2 0,2 6 0,2 8 1364

Ubersicht von 17:00 bis 18:00
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