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Nr Burger/in Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung
1 BURGER Seit .... wohnen wir in Iffezheim in der Mattenerlenstrale. Es ist eigent- Fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung wurde die Kartierung
. lich eine sehr schéne Wohnlage mit guten Freizeitwert. der LUBW von 2018 ausgewertet. Diese beinhaltet die B 500 mit einer
E-Mail vom 28.04.2020 Verkehrsbelastung von >16.000 Kfz/24h. Aus der Kartierung geht
Was uns jedoch seit geraumer Zeit und zunehmend stort, ist die Larmbe- | hervor (Anlagen 3.1/2), dass die 55 dB(A) Isophone Lpen (24h Pegel)
lastigung von der B500. Man hat den Eindruck, dass der Schwerlastver- | und die 50 dB(A) Isophone Ly (22-06 Uhr) der B 500 nicht an die Be-
kehr und der sonstige Verkehr stédndig zunimmt. Die hierdurch verursach- | bauung heranreicht, bzw. deutlich davon entfernt liegt.
te Larmbelastigung ist so langsam nicht mehr zumutbar und fihrt dazu,
dass man in der Nacht vielfach nur noch bei geschlossenen Fenstern Es ist somit mit davon auszugehen, dass durch die B 500 keine ge-
schlafen kann. Auch tagstiber ist die Larmbelastigung vielfach hoch. sundheitsgefahrdenden Immissionen (>65/55 dB(A) tags/nachts) vor-
liegen und somit nach Fachrecht keine Handlungsmdglichkeit fir
Sicherlich ware es mdglich hier Abhilfe zu schaffen. Daher bitte ich Sie, larmmindernde MafRnahmen vorliegt. Auch die 2020 abgesenkten
einen Larmschutzwall analog dem Neubaugebiet siidlich und nérdlich der | Auslosewerte der Larmsanierung (64/54 dB(A) tags/nachts) werden
HauptstralRe anzuregen. Sicherlich gabe es auch noch der Ampelanlage | nicht Gberschritten, sodass beim Strallenbaulasttrager keine Moglich-
auf der B500 und der Autobahnauffahrt A5, sowie auf der gleichen Bun- keit besteht, im Rahmen eines Larmaktionsplans einen Larmschutzwall
desstralle zwischen der Miindung L78a und der Staustufe, bereits reali- | in Erwagung zu ziehen.
siert.
2 BURGERIN Wir sind vor Kurzem nach Iffezheim in die Erich-Kastner-StralRe an den Fur die Fortschreibung der Larmaktionsplanung wurde die Kartierung
. Ortsrand gezogen. Mir ist jetzt nach einigen Wochen aufgefallen, dass der LUBW von 2018 ausgewertet. Diese berlicksichtigte zwar die mitt-
E-Mail vom 26.08.2021 man nachts die Gerausche der Fahrzeuge, die auf der L75 an Iffezheim | lerweile errichtete Bebauung nérdlich der HauptstraRe nicht, jedoch
vorbeifahren, relativ laut hért, gerade wenn es sich um Lkw, Motorrader den im Bebauungsplan vorgesehenen Larmschutzwall (simuliert durch
oder stark motorisierte PKW handelt. Dabei kann ich mir vorstellen, dass | eine Larmschutzwand ohne Reflexionsabsobtion). Aus den Isopho-
es vor allem von dem Abschnitt vor dem Larmschutzwall aus der Rich- nenkarten (Anlage 3.1/2) geht hervor, dass somit im angesprochenen
tung Rastatt ausgeht, auf welchem aktuell durchgangig 100 km/h gefah- | Wohngebiet keine Immissionen >60 dB(A) Lpen (24h-Pegel) und >50
ren werden darf. Ich wollte mich daher erkundigen, ob es vorgesehen dB(A) Ln (22-06 Uhr) auftreten und somit gesundheitsgefahrdende
bzw. im Larmaktionsplan der Gemeinde geplant ist, die Geschwindigkeit | Immissionen >65/55 dB(A) tags/nachts deutlich unterschritten werden.
der Fahrzeuge zwischen 22 und 6 Uhr auf z.B. 70 oder 50 km/h zu redu- | Nach Fachrecht sind daher keine verkehrsrechtlichen MalRnahmen im
zieren. Rahmen eines Larmaktionsplans mdglich.
3 |BURGER Wie ich das verstehe, sind die Larmwerte alle im griinen Bereich und Fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung wurde die Kartierung

E-Mail vom 25.09.2021

man sieht keinen Handlungsbedarf. Deshalb schreibe ich Ihnen.

Vor...Jahren habe ich mein Haus in der Erlenhofstralle gebaut. Was ich
aus heutiger Sicht sicherlich nicht mehr machen wirde. Das Verkehrs-
aufkommen ist in den Jahren so enorm gestiegen, dass die Larmbelasti-
gung von der L 75 unertraglich ist. Vielleicht war ich mit 19 Jahren auch
ein wenig blauaugig, was den Larm angeht. Ja, wenn man neben der

der LUBW von 2018 ausgewertet. Hierbei handelt es sich nicht um

eine Larmmessung. Nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie und den
nationalen Richtlinien ist Verkehrslarm zu berechnen. Eine Messung
ist bei der Planung von larmmindernden MafRnahmen nicht zulassig.

Bei den Dargestellten Immissionspegel handelt es sich um Mittelungs-
pegel, d.h. vergleichbare Mittelwerte, die z.B. bei Vorbeifahrt eines
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Schreiben vom 29.09.2021

tung im Bereich der stdlichen Ortseinfahrt Iffezheim, sowie auf die Larm-
belastung fir die ErlenhofstraRe im Speziellen.

l,:dr Burger/in Stellungnahmen Stellungnahmen der Verwaltung

Autobahn baut, muss man halt mit L&rm rechnen. einzelnen Fahrzeugs auch kurzfristig Gberschritten werden kénnen
oder in verkehrsschwachen Zeiten auch deutlich unterschritten wer-

Sie haben bei meinem Grundstiick einen Larmpegel von 60 dB(A) ge- den. Die héchsten Immissionspegel am angesprochenen Gebaude

messen, was die Lautstérke eines normalen Gesprachs sein soll. Diesen | liegen bei ca. 61 dB(A) im Pegel Lpen (24h mit Zuschlagen fir Abend-

gemessenen Larmpegel bezweifle ich. und Nachstunde), sowie ca. 51 dB(A) im Pegel Ly (22-06 Uhr). Hierbei
handelt es sich um den héchsten am Gebaude anzutreffenden Immis-

Wenn ich auf meiner Terrasse sitze und der Verkehr auf der L 75 richtig sionspegel, d.h. den Immissionsort, an dem auch die larmmindernde

rollt, muss ich schon schreien, dass mich mein Gegenuiber versteht. Mit | Wirkung des vorhandenen Larmschutzwalls nicht vollstédndig wirken

geodffnetem Fenster kann man auch nicht schlafen, da der morgendliche | kann (z.B. Obergeschosse).

Larm (Berufsverkehr) extrem ist. Es ist besonders im Sommer sehr un-

angenehm, Fenster und Rollladen sind immer verschlossen wegen des Entsprechend der festgestellten Immissionswerte liegen am angespro-

Larms. chenen Geb&ude und im gesamten umliegenden Bereich keine Uber-
schreitungen der Auslésewerte der Larmsanierung von 64/54 dB(A)

Noch ein paar Worte zu dem Erdhiigel (auch Larmschutzwall genannt): tags/nachts vor. Demnach ist beim StralRenbaulasttrager der L 75

Der ist so hoch, wenn im Winter das Unkraut und Hecken nicht so dicht (Land Baden-Wiirttemberg) keine Mdglichkeit gegeben, den bestehen-

sind, kénnen die Lkw-Fahrer auf der L 75 bis in mein Schlafzimmer den Wall zu erhéhen oder durch eine Larmschutzwand zu erganzen.

schauen. Bei MalRnahmen zur Larmsanierung handelt es sich zudem um eine
freiwillige MalRnahme des jeweiligen Straflenbaulasttragers, auf die

Die Bepflanzung auf dem Erdhiigel ist das ganze Jahr sehr unangenehm. | kein Rechtsanspruch besteht.

Viermal im Jahr muss ich die Dachablaufe reinigen, weil die abfallenden

Blatter alles verstopfen. Darliber hinaus weil} ich als nicht, was ich mit

dem ganzen Mull (Blatter) machen soll, wenn meine Biomulltonne mal

wieder voll ist. Den Erdhiigel pflege ich jetzt auch schon 38 Jahre lang.

Wie lange ich das noch kann, weif3 ich nicht. Alles in einem: der Larm-

schutzwall (Erdhiigel) nitzt gar nichts, nur Schmutz und sinnlose Arbeit.

Ein gemutliches Sitzen auf der Terrasse mit Freunden kann man verges-

sen — zu viel Larm. Eine Investition in den Garten kann man vergessen.

Hat die Gemeinde schon mal Uber eine Larmschutzwand nachgedacht?

Vielleicht bekommt man einen Zuschuss vom Land und das Projekt ware

finanzierbar. Am Anfang der L 75 ist eine Larmschutzwand. Danach

kommt der Erdhtgel, der bis zu mir immer niedriger wird.... Warum?

4 | BURGERIN/BURGER Unsere Stellungnahme bezieht sich im Allgemeinen auf die Larmbelas- Fir die Fortschreibung der Larmaktionsplanung wurde die Kartierung

der LUBW von 2018 ausgewertet. Nach der EU-
Umgebungslarmrichtlinie und den nationalen Richtlinien (z.B. 16. Blm-
SchV) ist Verkehrslarm zu berechnen. Eine Messung ist bei der Pla-
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- Die vom Ingenieurbiro berechneten Werte fir den Fassadenpegel der

Erlenhofstrale weichen stark von durchgefiihrten Schallpegelmessun-
gen ab. So betragt der Schallpegel, im stidlichen Bereich der Erlenhof-
stralle, bei auf der L 75 vorbeifahrenden LKWs durchschnittlich

72 dB(A} und bei PKWs durchschnittlich 65 dB(A}. Langere, Giber den
Tag verteilte Messungen ergaben einen durchschnittlichen Wert von

65 dB{A} - ohne Beriicksichtigung von Pegelzuschlagen wie z. B, fiir
Ruhezeiten, wie es fir die Bestimmung des Lden Werts vorgeschrieben
ist.

Ein weiteres Argument, welches die berechneten Fassadenpegel in
Frage stellt, ergibt sich durch den Vergleich der realen Schallimmission,
weiche im Bereich der Schwarzwaldstrale und der Erlenhofstralie vor-
zufinden sind. GemaR der Schallpegelberechnung sind die Werte na-
hezu identisch. Bei einer Begehung dieser beiden Orte ist es jedoch
ganz klar festzustellen, dass in der Schwarzwaldstrale die vorhandene
Schallimmission deutlich geringer ist als auf der stidlichen Seite der Er-
lenhofstralle bzw. auf dem angrenzenden Feld- bzw. Fahrradweg.

Dariber hinaus ist gemaf Isophonen Karte des Lden Werts im Bauge-
biet ,ndrdliche Hauptstrafle” - im Bereich des am Larmschutzwall ver-
laufenden Fahrradwergs - eine ausgepragtere Isophone dargestellt als
es im Bereich der stdlichen Ortseinfahrt {L 75/ Hligelsheimer Stral3e)
der Fall ist. Dies ist flr uns in keiner Weise nachvollziehbar, da auch
hier die Schallimmission aufgrund des vorhandenen Larmschutzwalls
deutlich geringer ist als im Bereich der stdlichen Ortseinfahrt.

Die Hugelsheimer StralRe wurde in der Berechnung fur den Fassaden-
pegel nicht beriicksichtigt. Der hierdurch von Fahrzeugen verursachte
Schallemissionsbeitrag ist jedoch, insbesondere mit Bezug auf die Er-
lenhofstral3e, nicht zu vernachlassigen.

Neben den unmittelbaren Schallemissionen, welche durch die Fahrzeu-
ge auf der Hiigelsheimer Strafl3e verursacht werden, entsteht durch die
StraRenkreuzung (Higelsheimer Str. / L 75) eine weitere Erhéhung der
Schallemission, hervorgerufen durch anfahrende/ abbiegende Fahrzeu-
ge. Hierzu ein Beispiel: Ein Fahrzeug, das von der Hugelsheimer Str.
auf die L 75 in Richtung Rastatt abbiegen mdchte, muss i. d. R. aus

nung von larmmindernden MaRnahmen nicht zulassig. Bei den darge-
stellten Immissionspegel handelt es sich um Mittelungspegel, d.h.
einem Mittelwerte Uber den Betrachtungszeitraum vergleichbar, die
z.B. bei Vorbeifahrt eines einzelnen Fahrzeugs auch kurzfristig tiber-
schritten werden kénnen oder in verkehrsschwachen Zeiten auch deut-
lich unterschritten werden. In den in den Anlagen dargestellten Immis-
sionswerten Lpen (Anlage 5.1.1-7) ist der Zuschlag fiir die Abend- und
Nachstunden enthalten.

Das Gebaude Schwarzwaldstral3e ist in der Kartierung der LUBW nicht
enthalten. Dieser Umstand kann abschlief3end nicht geklart werden, da
es nach den zur Verfugung stehenden Luftbildern mindestens seit
2006 besteht. Das benachbarte Gebaude SchwarzwaldstralRe liegt der
héchste Immissionspegel knapp unter 56 dB(A) Lpen, wahrend der
hdéchste Immissionspegel am Gebaude Erlenhofstralle 56 bei liber 57
dB(A) liegt. Eine Pegeldifferenz von >1 dB(A) ist bereits deutlich wahr-
nehmbar.

Die Schallausbreitungsberechnung erfolgt dreidimensional, d.h. es
wird die Topographie anhand eines digitalen Gelandemodells berlick-
sichtigt, sowie Gebaude und Larmschutzwande. Wahrend Larm-
schutzwalle als Teil der Topographie nicht in den Anlagen kartographi-
sche berucksichtigt werden, ist dies bei den Larmschutzwanden der
Fall. Da die von der LUBW verwendeten Héhendaten noch nicht die
Larmschutzwalle im Baugebiet ,Hauptstrale Nord“ enthielten, wurden
diese Mittels eine Larmschutzwand ohne Reflexionsabsorbtion simu-
liert. Weiterhin sind in der Schallausbreitungsberechnung fiir den nérd-
lichen Teil der L 75 auch Reflexionen von den Gebauden des Gewer-
begebiets Ostlich der L 75 enthalten, die im sidlichen Teil nicht vor-
handen sind.

Die Higelsheimer StralRe (K 3730) ist sowohl von ihrer Klassifizierung
wie auch von einer Verkehrsbelastung <8.200 Kfz/24h, gemaR der EU-
Umgebungslarmrichtlinie nicht zu Kartieren. Auch bei kombinierter
Berechnung des Verkehrslarms der B 500, L 75 und K 3730 ist es mit
grolRer Wahrscheinlichkeit nicht zu erwarten, dass hierdurch Immissio-
nen am angesprochenen Gebaude von >64/54 dB(A) tags/nachts
entstehen, die LarmsanierungsmaRnahmen ermoglichen oder bei
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dem Stand stark beschleunigen, um sich in den flieBenden Verkehr ein-
zuordnen. Das schnelle Anfahren / Beschleunigen auf eine Geschwin-
digkeit von 70 km/h bewirkt eine zusétzlich Larmbelastung fiir den Be-
reich der sudlichen Ortseinfahrt. Das Gleiche gilt fir Fahrzeuge, die von
der L75 in den Ort einfahren. GemaR unserer Recherche sind derartige
StralRenkreuzungen in einer Schallausbreitungsberechnung gewichtet
zu bewerten, was jedoch aufgrund der Nichtberiicksichtigung der Hu-
gelsheimer Str. offensichtlich nicht getan wurde.

- Obwohl gemaR den durchgefiihrten Messungen tendenziell ein héherer

Schalldruck durch Fahrzeuge verursacht wird, welche auf der L75 in
Richtung Rastatt unterwegs sind, ist gemafR dem subjektive Empfinden
ein groRerer storender Einfluss durch Fahrzeuge festzustellen, welche
in Richtung B500 fahren. Dies liegt darin begriindet, dass in Richtung
Rastatt fahrende Fahrzeuge eine anschwellende, intermittierende Ge-
rauschbelastung verursachen, wohingegen In die andere Richtung fah-
rende Fahrzeuge eine impulsformige, intermittierende Larmbelastung
verursachen, sobald sie das Ende des Larmschutzwalls passiert haben.
Dieser Larmschutzwall endet bereits ein paar Meter vor dem Feld- bzw.
Fahrradweg ,Heiligensteurig”, und tragt folglich nicht zu einem Larm-
schutz des siidlichen Ortsendes bei bzw. verursacht stattdessen sogar
durch den oben geschilderten Umstand zu einer subjektiven Verstar-
kung der Larmbelastung.

- Die Erlenhofstrale ist sowohl in der Isophonenkarte als auch im Plan

fir den Fassadenpegel nicht vorhanden und wurde bei der Berechnung
entsprechenden nicht bericksichtigt.

Dieser Stellungnahme zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes wurde
eine CD beigelegt, auf welcher Sie zwei beispielhafte Schallpegelmes-
sung in Form von Videos vorfinden. Diese Messungen wurden auf der
sudlichen Seite des Wohnhauses der Erlenhofstral’e durchgefiihrt und
verdeutlichen die vorherrschende Situation in diesem Bereich der sudli-
chen Ortseinfahrt respektive im Bereich der Erlenhofstrale.

Uberschreitung von 65/55 dB(A) tags/nachts, verkehrsrechtliche MaR-
nahmen erméglichen.

Wie auch das erwéhnte Gebadude Schwarzwaldstralle, ist auch das
Gebéaude Erlenhofstral3e nicht in der Schallausbreitungsberechnung
der LUBW enthalten. Letztgenanntes Gebaude ist auch in den amtli-
chen Katasterdaten (Stand 04.11.2021, Geoportal BW) nicht aufge-
fuhrt, obwohl es nach Sichtung von Luftbildern mindestens seit 2006
besteht. Entsprechend der berechneten Immissionswerte des Gebau-
des ErlenhofstralRe sind am fehlenden Gebaude keine Immissionen zu
erwarten, die 64 dB(A) tags oder 54 dB(A) nachts libersteigen und
somit einen ersten Anhaltspunkt fur die Aufstellung von l[armmindern-
den Maflnahmen nach Fachrecht erlauben wirden. Weiterhin wiirden
durch eine Beriicksichtigung des Gebaudes Erlenhofstralle die hochs-
ten Immissionen am Gebaude ErlenhofstralRe, durch die abschirmende
Wirkung des Verkehrslarms der L 75, niedriger ausfallen.
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